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Kraftwagen, Insbesondere personenkraftwagen 

Die Erflndung betrlfft elnen Kraftwagen, Insbesondere Personen- 
kraftwagen, der in seinem grundsStzliohen Aufbau aus Fahrge- 
stell und aufgesetzter Karosserie mit Pahrgasfczelle besbeht. 

Infolge standig zunehmender Unfaile im Strafienverkehr und daraus 
resultierender PersonenschSden warden intensive Oberlegungsn 
dahingehend angesbellt^ insbesondere Personenkraftwagen wesent- 
lich sicherer als bisher zu konstruieren* Denn gerade personen- 
kraftwagen sind - wie die Statist ik ausweisfc - besonders hSiifig 
an Unfiillen bebeiligfc, and zwar an soiohen mib bSdlichem Alis- 
gang Oder schv/eren Verlebzungen. Im Zuge der Enbwioklung sind 
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bisher verschledene Sicherheltsmafinahnien zira Schutze der 
Insassen diskutiert und teilweise verv/lrklicht v/orden. So 
weisen elnige Personenkraf twagen berelts Knautschzonen sov/ie 
eine darin eingebettete Pahrgastzelle auf ^ andere lonterteilte 
Leiiksaulen und gepolsterte Armaturen. Fraktlsch samtllche 
Personenkraftwagen besltzen heute bereifcs Montage elnrlchtungen 
fUr Slcherheltsgurte^ Darllber hlnaus werden Pangnetze sowie 
slch bei Unfall automatlsch aufblShende Luftkissen zum Auf- 
fangen der Insassen in ErwSgung gezogen. Diese bekannten MaB- 
nahmen und andere dlenen Jedoch lediglich dazu^ die Mirkung 
' der beim Unfall f rel werdenden Aufprallenergie auf die In- 
sassen zu reduzieren* Die Insassen prallen also nach wie vor 
auf und meistens in hBchst ungtlnstiger Position. Sind die In- 
sassen nlcht angeschnallt, so prallen sle im Pahrzeug auf. 
Sind sie angeschnallt, so prallen sie mifc dem Pahrzeug auf 
tmd bewegen sich auf die Auf pralls telle zu, wobei hSufig 
gerade die beschadigungsempfindliohe Vorderseite des Merischen 
ungeschUtzt der Auf pralls telle zugekehrt isb. Bei hohen Ge- 
schvrindigkeiten haben daher selbst angeschnallte Personen . 
kaum eine Chance zu Uberleben oder ohne Verletzungen davonzu- 
komrnen, Im Ergebnis befriedigen die bisher bekannten Sicher- 
heitsmafinahmen nicht. 

Der Erfindung liegt die Aiifgabe zugninde, einen Kraftv/agen, 
insbesondere Personenkraftwagen zu schaffen, der sich durch 
erhShten Insassenschubz gegen Unfallschaden auszeichnet und 
ein Optimum an Sicherhelt gevrahrlaistet. 
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Diese Aufgabe 15st die Erfindung bel einem Kraftwagen, Insbeson- 
dere personenkraftwagen, der elngangs beschriebbnen Art dadurch, 
daB die Pahrgastzelle als GDeitschale ausgebildet und in ein von 
Karosserievorderteil, Pahrgestellmittelteil und Karossorlehiri- 
tertell geblldetes Schalenbett- eingesetzt sov/ie darin tnitteis 
Verbinduiigsmittel geslchert ist, vg^elche die Gleitsohale bel 
StoSbeanspruchungen vorgegebf^ner GrSfie Im Stof3berelch freigeben. 
Nacl. Lehre der Erfindmig ist also die rahrgastzelle IBsbar 
auj* dem Pahrgestell befestig^;, kann sjch aber nui- dann von dem 
FaliTgestell ISsen, wenn bel er.neni Unfall die -fi?Gi werdende 
Eju.rgle bzw. die daraus i'GBvai Icrenden KrMfte die tiber die 
Verblndungsmittel zwisch6n Glcil^schale und Schalenbett erzeugten 
Haitekrafte Uberstelgen. InsoSei'n sind StoSbeanspruchungen 
vorgegebener GrcSSe erf orderl j ob, mi die Gleltschale frelzu- 
geben. Der AilschluB der Vt rbl .Mdtmgsmittel die Gleltschale 
und das Fahrgestell bzw. djc^ KroGeerle 1st so gewSblt, dafi 
lediglioh Jene Verbindungsmittc^a die Gleltschale freigeben, 
die dm Stofibereleh iiegen. Auf dlese Weise wird erreicht, dafi 
die itf. Zuge des Unfalls frej werdende Energie ausgcsnutzt wlrd, 
uiii die Pahrgastzelle in eine fUr die Insassen gunstige Position 
zu ilborfiairen. Denn die- Pahricafstzelle weicht als Gleltschale 
hori£ontalcn ZerstSrungskr^f ten, die vorne oder hlnten an den 
Kraftwagen angreifen, nach obexi aus, und zwpr bevorsugt unter 
Ausfulirung elner abkehrenden Drehbewegung. 

Wettere erfindungswesentliche Merkniale sind im folgenden auf- 
geimrt. So sieht die Erfindung vor, dafi die Gleltschale einen 
im wesentliohen ebenen auf dem Fahrgestellmitteltell aufliegen- 
den Schalenboden tind gegen Karosserievorderteil sowie Karosserle- 
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hintertell mit Neigung zur Vertikalen aufliegende Schalen- 
schrSgflachen aufweist, uiti ein gleichsam Herausgleiten der 
Gleitschale aus dem Schalenbett nach vorne oder hinten in Ato- 
hangigkelt von den angreifenden Auf pralllcraf ten zu gewalir- 
leisten, Der Schalenboden 1st vorzugswelse mlttels Verstar- 
kungsprof j-le stabilisiert, damlt die nach errolgtem Ausweichen 
aufprallende Pahrgastzelle selbst vjeitgehend gegen Deforma- 
tionen geschutzt ist. Dazu kSnnen auch die «b*rigen Zellenteile 
verstarkt ausgefiihrt sein. - V/eiter lehrt die Erf indimg, daB 
die Gleitschale ini Schalenf rontbereich eine in Fahrzeuglangs- 
richtung verlaufende Nut tmd das Karosserlevorderteil eine 
darin eingreifende Feder besitzen. Dadurch wird eine Quer- 
sichervmg fur die Gleitschale Im Schalenbett erreicht* Die 
breit ausgeftilirte Nut bietet weiterhin die MSglichkeit, den- 
Motorraxini in der Palirzeugraitte bis unterhalb der Windschutz- 
scheibe hin auszudehnen, wShrend an den Seiten gentigend Raum 
fUr die Beine verbleibt. Dartiber hinaus kann die Feder des 
Karosserievorderteiles gleichsam als Konsole ausgebildet und 
zum HindurchfUliren von z.B. Gangknlippel und Handbremse heran- 
gezogen werden. Das Hindurchfiiliren von Pui3bremse, Kupplung 
und Lenkung durch das Karosserlevorderteil in die Gleitschale 
kann niittels meclianischer Kon3t3?uktionen erfolgen, die zwar-- 
in der Lage sind, Di"nacldcrSf te zu iibertragen, 3iicht dagegen 
Zugkrafte^ sich vielinehr boi angreifenden Zugbeanspruchungen 
trennen land dadurch die Gleitschale freigeben* Um eine gleich- 
sam drehende Gleitbewegung der Gleitschale zu fordem sieht 
die Erfindung vor^, daJB die Gleitschale mittels Gleitkufen auf 
in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Gleitschienen gelagert 
und jnittels zv^ischen GleitschaJe und Schalenbett angeoiHineter 
G3,oitGichci'ungen in Montageposition zentriert i«t* Diese 



3098?0/0ia3 



BAD O^^"^^ 



2156A88 



Andreiewski, Honke & Gesthuysen, Patentanwalte, 4300 Essen, Theaterplafz 3 




Gleitsicherungen sorgen also flir eln einwandf reies Elnsetzen 
der Gleitschale in das Schalenbett imd lassen eine Gleitbe- 
vregung der Gleitschale auf den Gleitschienen nur dann zu, 
wenn die Gleitschale Infolge StoBbeanspruchimgen vorgegebener 
GrSBe unter Tremiung der Verbindungsmittel freigegeben wird. 
Von besonderer Bedeutxmg ist der Vorschlag der Erf indvmg, daB 
das Schalenbett- vorgespannt und darin die Gleitschale mittels 
der Verbindungsriiittel eingespannt ist. Dadurch bilden Gleit- 
schale und Pahrgestell mit Karosserievorderteil imd Karosserie- 
hinterteil gleichsani eine vorgespannte Eix±Leit. Das Fahrge- 
stell kann dabei in seinem ursprungliohen Zustand minimal ge- 
krtinimt seln, so dafl nach Elnsetzen der Pahrgastzelle die Ver- 
bindungsmittel so vorgespannt werden, daB das Pahrgestell 
gerade v/ird* Die durch die Verbindungsmittel erzeugte Vor- 
spannung kann so gewShlt vxerden, dafi sie durch betrieblich 
erzeugte Spaimungen nicht mehr iiberschritten werden kann. d.h. 
itoliche PahrstSBe infolge Pahrbahnunebenheiten o. dgl. kSnnen 
dann nicht mehr die Gleitschale gegen das Schalenbett bzw. das 
Pahrgestell sowie die Karosserie telle bewegen. ZusStzlich ist 
erflndungsgem^ die Gleitschale mittels Bremseinrichtungen, 
z.B. liydraulischer Oder pneumatischer Bremszylinder oder 
mechanisoh arbeitender Bremsbacken mit zugeordnetem Breras- 
keil in dem Schalenbett gehalten^ urn ein Ausweichen der Gleitr- 
schale nach oben schlieBlioh abzufangen, also ein Uberschla- 
gen der Pahrgastzelle zu veraeiden. Die Verbindungsteile sind 
zweckraafiig im wesentlichen zwischen Karosserievorderteil so- 
wie Karpsserlehinterteil und Gleitschale angeordnet, so daB 
bei einera Vomeaufprall die vorderen Verbindungsmittel und 
bel einem Hintenaufprall die hinteren Verbindungsmittel die 
Gleitschale freigeben. Dadurch dreht sich die Gleitschale 
stets von der Aufprallstelle ab. - In besonders einfacher Aus- 
ftihrungsform kc5nnen die Verbindungsmittel aus nach oben IBs- 
baren Klemmhaken imd zugeordneten Klemmbolzen sowie Scher- 
stiften mit Sollbruchstellen bestehen. Nach bevorzugter Aus- 
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filhnmgsform der Erfindung ist Jedoch vorgesehen^ dafi die 
Verbindimgsralttel aus iimlaufenden Sparmsellen bestehen, die 
einerselts an der Gleltschale befestigt, andererseits an 
elnen Ausklinkmechanismus im Karosserievordertell bzw. Ka- 
rosseriehinterteil angeschlossen sind. Der Jeweilige Ausklinlc- 
raechanismus v/eist einen Stoflriegel mit Hebeltrieb ftir elne 
drehbar gelagerte Ausklinkstange mit AnschluBzapf en TUr die 
Seilenden des betreffenden Spannseils aur, so daJ3 beim Zu- 
rilckdrUcken des StoBriegels der Hebeltrieb auf die Ausklink- 
stange arbeitet, welche die AnschluBzapf en zur Preigabe der 
Seilenden lunlegt, Der Stojdriegel ist in einem bestimmten Ab- 
stand hinter der StoBstange angebracht, damit nlcbt schon 
bei ganz geringen StSBen der Ausklinkmechanismus die Pahr- 
gastzelle freigibt. Die Ausklinkmechanismen und Spannselle 
sind zweckmSBigerweise unterhalb der Karosserle angeordnet 
bzw. verlegt, so daB die SuBere Gestaltung des erf indungsge- 
rafiflen Kraftwagens in Ssthetischer Hinsicht nioht nachteilig 
beelnfluflt wird. Besondere Bedeutung kommt auch dem Vorsohlag^ 
der Erfindung zu, wonach zumlndest das Spannseil zwlschen 
Gleltschale und Karosseriehlnterteil oberhalb des Gleitschalen 
sohwerpunktes an der Gleltschale angrelft. Dadurch wird er- 
relcht, daB die Gleltschale bei einem Vomeaufprall elne Dreh- 
bewegung nach hinten ausftihrt, wobei sioh der Sohwerpunkt der 
Gleltschale auf elner bogenf Srmigen Bahn nach vorn, dann nach 
oben und schlleBllch nach hinten bewegt. Die Gleltschale rich- 
tet slch dabel mehr oder vreniger welt auf, so daB sie sich 
ledlglioh mit Ihrem Boden der Auf pralls telle zuwendet. Dadurch 
werden die Insassen bei elnera eventuellen Aufprall der Zelle 
auf eln Hindemls in Ihre Sitze gedrUokt. Dlese Lage aber 1st 
fUr den Menschen besonders geelgnet, erhebllohe VerzBgexoangs- 
krSfte ohrie Schaden aufnehmen zu konnen. Daher hat man dlese 
Position auch fUr Astronauten in ihren Raumkapseln bei Welt- 
raumflUgen gewShlt. Zusatzlich besteht die Moglichkelt, Ka- 
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rosserlevorderteil und Karosserlehinterteil als knautsohf reu- 
dige Zonen auszubilden, uni die Gleitschale bei einem tJber- 
schlag gleichsarii sanf t auf ZTinelmien. 

Die durch die Erfindiing erreichten Vorteile sind ±m wesent- 
lichen darin zu sehen, dafl ein Kraftwagen^ insbesondere Per- 

- spnenlcraftamgen verwirklicht XA/ird^ der sich durch optimale 
Sicherheit fUr die in der Pahrgastzelle befindliehen Insassen 
auszeichnet. Denn die Pahrgastzelle ist in der Ausblldiing als 
Gleitschale gleichsam derart auf dem Fahrgestell zwischen 
Karosserievorderteil und Karosserlehinterteil gebettet^ dafl 
sie beim Vorneaufprall und Hintenaufprall in der Lage ist^ rnit 
den Insassen nach oben auszuv/eichen, so dafi bei der erf indungs 
gemSlfien Konstrtdction die frei werdende Energie dazu ausgenutzt 
wia?d^ die Gleitschale tmd damit die Insassen in eine fUr sie 
besonders gUnstige Position zum Uberstehen des Unfalles zu 
Uberfiihren. Bei einem Aufprall dreht sieh naiiilich die Pahr- 
gastzelle aurgrund der besonderen Konstrialition von Seilbe- 
restlgung und Ausklinkmechanisnius tmter Uirkung eines Dreh- 
moments, das durch die Traglieit der Palirgastzelle entsteht^ 
automatisch so, dafl der Boden der Zelle der Aufpralls telle 
zugedreht wird. Hierbei werden die sonst in Richtung der Wind- 
schutzscheibe v/irkenden VerzSgerungskrafte auf die Insassen 

in VerzogeiTHigskrafte gegen die Sitze uiiigewandelt^ vfodurch 
die Insassen gegen Verletzungen weitgehend gcschlitzt sind* - 
Nach Iiehre der Erfindung wird also nicht lediglich die Auf- 
prallwirloing reduziertj sondeim wird dariiber hinaus die Pahr- 
gastzelle aus der eigentlichen Unfallzone herausgedrilckt imd 
bleibt VTeitgehend verschont. Dariiber hfjiaus ist elne Kon- 
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strulction vexn/j-rklicht, die auI3erlich die errindmigsgemaflen 
Sicherheitsma/Snahmen kaum erkennen laBt und dadurch audi in 
asthetisoher Hinsicht anspricht. 

Im folgenden wird die Erfindung anhand einer lediglich ein 
Ausftihrungsbei spiel darstellenden Zelclinung naliei' erlautert; 
es zeigen; 

Pig'. 1 eijien erf indungsgemaBen Jiraf tv/agen, insbesondere Per- 
son enkraftvjagen, in perspektivischer Darstellung bei 
lei Gilt abgehobener Falirgastzelle^ 

Fig, 2 den Gegenstand nach Pig. 1 in schematischei' Seiten- 
ansicht. 

Pig. 5 den Gegenstand nach Pig. 2 in abgeweaidelter Aus- 
f tUirungsf orm , 

Pig. 4 die Gegenstande nach den Pig. 2 und J; mit angedeuteten 
Gleitscliienen, 

Fig. 5 den Gegenstand nach Pig. 1 mit vordei^em Ausklink- 
mechanismus^ 

Pig. 6 den Gegenstand nach Fig. 5 in Seitenansicht und 

Pig. 7 bis 9 das Verhalten der Pahrgastaelle bel verschiedenen 
Un f al Is i tua t i onen . 

In den Fig. ist ein Kraftwagen 1, insbes. Personenlcraf twagen 
beischrieben, der in seinem grundsStzlichen Aurbau aus einem 
Pahrgestell 2 und einer darauf aufgesetzten Karosserie 5 mit 
Pahrgastzelle besteht. Die Fahrgastzelle ist als Gleitschale 
4 ausgebildet und in ein von Karosserievorderteil 5, Palarge- 
stellmittelteil 6 imd Karosseriehinterteil 7 gebildetes 
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Schalenbetfc 8 eingesetzt sowle darln mittels Verbindungsmlt- 
tel 9 gesichert, vrelche die Gleibschale 4 bei Stofibeanspxoi- 
chungen vorgegebener GrSBe Ira StoBbereioh frelgeben. Die 
Gleitsehale 4 v/eist einen im v/esent lichen ebenen saxf dem 
Fahrgestellmlttelteil 6 aufllegenden Schalenboden 10 und 
gegen Karosserievordertell 5 sov/le Karosseriehlnterteil 7 
rait Neigxmg zur Vertikalen aufllegende Sohalensohragf lachen 
11 auf . Der Schalenboden 10 ist raittels Verstarlamgsprof ile 
stabllisiert, vras nicht gezelgt ist. Die Gleitsehale ^ be- 
sitzt Im Sohalenfrontbereich eine in Fahrzeuglangsrichtung 
verlaufende Nut 12, das Karosserievordertell 5 eine darin 
eingreifende Peder 15, die zugleich als Konsole ausgebildet 
sein kann und zur Quersicherxmg der Gleitsehale ^ in dem 
Schalenbetfc 8 dient. Im ubrigen ist die Gleitsehale 4 rnlttels 
Gleitlcufen 1^1- auf in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Gleit 
schienen 15 gelagert und mittels zv/ischen Gleitsehale ^ und 
Schalenbett 8 angeordneter Gleitsicherungen l6 in Montage- 
position zentrlert. Die Gleitsicherungen 16 geben die Gleit- 
sehale ^1- bzw. Gleitbevxegung Jedoch nur bei StoBbeanspru- 
chungen vorgegebener GroBe frei. Das Schalenbett 8 ist vor- 
gespannt. In das Schalenbett 8 ist die Gleitsehale 4 mittels 
der Verbindungsmitfcel 9 eingespannt, so daB eine vorgespannte 
Baueinheit entsteht. Die Gleitsehale h kann zusStzlich mit- 
tels Bremseinrichtungen 17 in dem Schalenbett 8 gehalten sein 
so daB selbst bei extremen StoBbeansprtichungen ein Obersohla- 
gen der Pahrgastzelle ausgesohlossen ist. Die Verbindungsmit- 
tel 9 zwisehen Gleitsehale 4 und Schalenbett 8 sind im wesent- 
lichen z^/ischen Karosserievordertell 5 sox-g^ie Karosseriehln- 
terteil 7 und Gleitsehale 4 angeordnet. ilaeh der in Pig. 5 
dargestellten Ausf Llhmngsforra kSnnen die Verbindungsmitfcel 9 
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aus nach oben losbaren Klemmhaken 18 vind zugeorclneten KleiKrn- 
bolzen 19 sovrie Scherstiften 20 rait Sollbruchstellen be- 
stehen. Im Ubrigen 1st Jene Ausftihrungsf orm dargestellt, v7o- 
nach die Verbindungsmittel 9 aus umlaufenden Spannsellen 21 
bestehen, die elnerselts an der Oleltschale 4 befestlgt^ stn- 
dererselts an Jewells elnen AuskllnkmechanlsmuB 22 Im Ka- 
rosserievordertell 5 bzw. Karosserlehlnterteil 7 angeschlos- 
sen slnd. Der Ausklinkmechanisnms 22 v^eist Jewells elnen 
StoBrlegel 2^ nilt Hebeltrieb 24 fUr eine. drehbar gelagerte 
Auskllnkstange 25 mlt AnschluBzapf en 26 fiir die Sellenden 27 
des betreffenden Spannselles 21 auf . Dadurch arbeltet belm 
Zurtlckdriioken des StoBrlegels In Pfellrlohtiing Infolge eines 
Aufpralles der Hebeltrieb 24 auf die Auskllnkstange 25, vxel- 
che die Anschlufizapf en 26 zur Prelgabe der Sellenden 27 uni- 
legt. Die Auskllnkmechanismen 22 xmd Spannselle 21 slnd unter- 
halb der Karosserle 4 angeordnet bzw, verlegt. Zuniindest das 
Spannsell 21 zvrischen Gleltschale 4 und Karosserlehlnterteil J, 
aber auch das Spannsell 21 zwischen Gleltschale 4 und Ka- 
rosserlevordertell 5, grelft oberhalb des Gleitschalenschwer- 
punktes S an die Gleltschale 4 an, so dafl die Gleltschale 4 
stets von der- Aufpral Is telle abgedreht wlrd, well dort die 
Spannselle 21 die Gleltschale 4 frelgeben, wShrend die Ubrigen, 
der Auf pralls telle abgewandten Spannselle 21 die Gleltschale 
4 ai:i das Pahrgestell 2 bzw. das betreffende Karosserleteil 
blnden. Stets kann die .Gleltschale 4 nach oben auswelchen. 
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Anspriiche 



Kraftwagen, insbesondere Personenfcraf twagen, bestehend aus 
SPai6?gestell und. Karosserie mit Pahrgastzelle, d a d u r c h 
gelcennzelclinetj daiS die Fahrgastzelle als Glelt- 
sohale (4) ausgebildet und In eln von Karosserlevordertell (5), 
Palirgestellmittelteil (6) und Karosseriehinterteil (7) gebll- 
detes Schalenbett (8) eingesetzt sowie darin mittels Verbln- 
dungsmittel (9) ge si chert ist, welche die Gleitschale (4) bei 
Stofibeansprucliungen vorgegebeher GrSBe im StoBbereich freigeben. 

2* Kral'twagen nach Anspruch 1^ dadtirch gekennzeichnet^ dafi die 
Gleitschale (4) einen im wesentlichen ebenen auf dem Fahrge- 
stellmJttelteil (6) aufliegenden Schalenbbden (lO) und gegen 
Karosserievorderteil (5) sowie Karosseriehinterteil (7) mit 
Neigung zur Vertikalen aufliegende Schalenschragflachen (ll) 
aufweist. 

5« Kraftwagen nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet^ 
dafi zumlndest der Schalenboden (lO) mittels Verstarkungsproflle 
stabilislert ist. 
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4. Kraftx^agen nach elneni der Anspriiche 1 bis 3, dadurch ge- 
kennzeichnet^ dafi die Gleitschale (4) im SchalenTrontbereich 
eine in Fahrzeuglangsrichtung verlaufende Nut (12) und das 
Karosserievorderteil (5) eine darin eingreifende Feder (15) 
besitzen. 



5. Kraftvjagen nach einetn der Ansprtlche 1 bis 4, dadurch ge- 
kennzeiclinet, dafi die Gleitschale (4) mittels Gleitlcufen (14) 
auf in Fahrzeuglangsrichtung verlaufenden Gleitschienen (15) 
gelagert und mittels zv/ischen Gleitschale (4) und Schalen- 
bett (o) angeordneter Gleitsiclierunjten (16), die erst bei 
StoBbeanspruchungen vorgegebener Groi3e die Gleitschale (4) 
freigeben, in Montageposition zentriert 1st. 

6. Kraftwagen nach einem der Arisprtlche 1 bis 5, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi das Schalenbett (8) vorgespannt und darin 
die Gleitschale (4) mittels der Verbindungsniittel (9) einge-- 
spannt ist. 

7. Kraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 6, dadvirch ge- 
kennzeichnet, dafi die Gleitschale (4) zusatzlich mittels 
Bremseinrichtungen z.B. Bremszj'^linder Oder mechanisch arbel- 
tender Bremsbacken mit zugeordnetem Breniskeil (17) in dem 
Schalenbett (8) gehalten ist und dadurch ein Uberschlagen der 
Gleitschale (4) bei StoBbeanspi^uchungen vennieden xvird, 

8. Kraftwagen nach einem der Anspriiche 1 bis 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafi die Verbindtingsmittel (9) im v/esentlichen 
zwischen Karosserievorderteil (5) sowie Karosseriehinter- 
teil (7) und Gleitschale (4) angeordnet sind. 



9. Kraftwagen nach einem dor Anspriiche 1 bis 8, dadurch ge- 
kennzeichnet, dafl die Verbindvmgsmittel (9) aus nach oben 
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Ibsbarem Klerranhaken (18) und zugeordneten Klernnibolzen (19) 
sowie Scherstiften (20) mit Sollbxnichstellen bestehen, 

10. Kraftvmgen nach einem der AnsprUohe 1 bis 8, dadiirch ge- 
kennzeichnefc, daB die Verbindxmgsmittel (9) aus ximlaufenden 
Spannseilen (21) bestehen, die einerseits an der Gleitschale 

(4) befestigt, andererselts an einen Ausklinkmechanismus (22) 
im Karosserievorderteil (5) bzw. Karosseriehinterteil (7) an- 
geschlossen sind, 

11. Kraftwagen nach einem der Anspirtlche 1 bis 8 sowie 10, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die Ausklinkmechanismen (22) Je- 
wells einen Stoflriegel (23) mit Hebeltrieb (24) fur eine dreh- 
bar gelagerte Ausklinkstange (25) mit AnschluBzapf en (26) ftir 
die Seilenden (27) des betreffenden Spannseils (21) aufwei- 
.sen \md dadurch beim Zurlickdriloken des StoBriegels (25) der 
Hebeltrieb (24) auf die Ausklinkstange (25) arbeitet, welche 
die AnschluBzapf en (26) zur Freigabe der Seilenden (27) um- 
legt. 

12. Kraftwagen nach einem der AnsprUche 1 bis 8 sowie 10 und 

11, dadurch gekennzeichnet, daB die Ausklinkmechanismen (22) 
imd Spannseile (21) unterhalb der Karosserie (5) angeordnet 
bzw. verlegt sind. 

13. Kraftwagen nach einem der Anspi^Uohe 1 bis 8 sowie 10 bis 

12, dadurch gekennzeichnet, daB zuralndest das Spannseil (21) 
zwischen Gleitschale (4) und Karosseriehinterteil (7) ober- 
halb des Gleitschalenschwerpxinktes (S) an die Gleitschale (4) 
angreift und dadurch die Seilwirkli'nie zur Entv^icklung eines 
Drehmoraentes bei StoBbeaiispruohung oberhalb des Schwerpunktes 

(5) veriauft. 
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